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Séance Publique du 27 juin 2024

N°D'ORD RE: 24/06/152

OBJET: CHOIX DU MODE DE GESTION ET TARIFICATION
POUR L'EXPLOITATION DU PARKING ' SILO
LOUBIERE '

LE CONSEIL METROPOLITAIN

VU le Code Général des Collectivités Territoriales et notamment les articles L521 7-1,
L5211-1 et L2121-22-1,

VU le décret n°2017-1758 en date du 26 décembre 2017 portant création de la
Métropole Toulon Provence Méditerranée,

VU la délibération n°21/12/444 du Conseil Métropolitain en date du
16 décembre 2021, portant sur 'Adoption des statuts de la Régie des Parkings
Métropolitains,

VU la délibération du Conseil d’Exploitation de la Régie des Parkings Métropolitains
en date du 31 mai 2024,



VU la proposition de grille tarifaire formulée par le Conseil d'Exploitation de la Régie
des Parkings Métropolitains en date du 31 mai 2024,

VU ravis de la Commission Consultative des Services Publics Locaux de la
Métropole en date du 10 Juin 2024,

VU rl'avis de la Commission Mobilités en date du 17 juin 2024,

CONSIDERANT que la Métropole assure la création, 'aménagement, la gestion et
I'entretien de I'ensemble des parcs de stationnement, gratuits ou payants, ouverts a
tous et non affectés a un équipement particulier,

CONSIDERANT que l'exploitation des Services Publics peut étre assurée selon
différents modes de gestion, publics ou privés, que ces différents modes de gestion
se différencient les uns des autres par une plus ou moins grande autonomie du
Service Public par rapport a la collectivité publique. La prise en charge plus ou moins
intense du risque d'exploitation et I'exploitation du Service Public peut, soit étre
directement exercée par la collectivité publique, soit étre confiée a un tiers,

CONSIDERANT que I'analyse produite dans le rapport pour le choix sur le mode
de gestion du Parking de « la Silo Loubiére» annexé a la présente délibération,

propose la gestion en régie directe avec mise en place d’'un Accord Cadre a bons de
commande de gestion et exploitation du parking « silo Loubiére »,

Et aprés en avoir délibéré,

DECIDE

ARTICLE 1
D’APPROUVER le rapport sur le choix du mode de gestion ci-joint.

ARTICLE 2

D’APPROUVER la gestion en régie directe avec mise en place d'un Accord Cadre
a bons de commande de gestion et exploitation du parking.

ARTICLE 3

DE FIXER les tarifs publics 2024 relatifs au stationnement dans le parc de
stationnement « Silo Loubiére » conformément a 'exposé qui précéde.



ARTICLE 4

D’AUTORISER Monsieur le Président de la Métropole Toulon Provence

Méditerranée a engager toutes les démarches et a prendre toutes les décisions utiles
a I'exécution de la présente délibération.

Ainsi fait et délibéré les jours, ou mois et ans que dessus.
Pour extrait certifié conforme au registre.

Fait a Toulon, le 27 juin 2024

Jean-Pierre GIRAN Anals DIR
\
Président de la Métropole Le secretaire de séance
Touwa’?

POUR 65

CONTRE 2

Monsieur Gilles BALDACCHINO, Monsieur Amaury NAVARRANNE.
ABSTENTION 2

Monsieur Olivier CHARLOIS , Monsieur Philippe LEROY.
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. PREAMBULE

Ce rapport concerne I'exploitation du futur Parking Silo « Loubiére » dont la livraison est
programmée au 2éme Semestre 2024.

La Métropole Toulon Provence Méditerranée assure la compétence Parcs et Aires de
Stationnement depuis le 1er janvier 2018.

Cette compétence porte sur la création et I'exploitation des parcs et aires de stationnement.

Le quartier de la Loubiére, en pleine mutation, va accueillir de nombreux emplois (+ de 1000
postes), source de besoin en stationnement.

Ce besoin va également étre renforcé par le besoin de stationnement résidentiel
(compensation des places supprimées a I'occasion de 'aménagement du Parc de la Loubiére
+ forte attractivité du quartier) ainsi que par le besoin de stationnement dit « extérieur » au
quartier par les usagers des services publics et entreprises implantés (CAF, CPAM, ENEDIS,
GRDF), les usagers du Parc de la Loubiére, et la proximité a la fois du centre-ville, de la Gare,
de la Préfecture, du Conseil Départemental. Il est certain que ces usagers et services voudront
utiliser les places publiques de ce nouvel ouvrage.

Maitre d’ouvrage de I'opération : Var. Aménagement. Développement

Le document qui suit a donc pour objet de:

» Rappeler les caractéristiques des prestations qui doivent étre assurées dans la cadre
de I'exploitation,

> Rappeler les caractéristiques des différents modes de gestion,

> Présenter les critéres de choix entre les différents modes de gestion,

» Faire une proposition sur le futur mode de gestion du service.
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Il. PRESENTATION DU SERVICE

A. Contexte Métropolitain

Les modes de gestion des Parcs et Aires de Stationnement sur le territoire de TPM se
caractérisent par leur diversité. Ainsi le service stationnement, né du transfert de compétence
au 1° janvier 2018, pilote et suit a ce jour 3 Délégations de Service Public (DSP) et 1 régie
meétropolitaine (gestion directe de 7 parc de stationnements).

Gestion en Délégation de Service Public :

e DSP Toulon centre-ville, délégué a la société Q PARK, 10 parkings + 6 200 places de
stationnement.

e DSP Hyeéres centre-ville, déléguée a la société INDIGO, 3 parkings, 1 300 places de
stationnement.

e DSP Toulon Zénith, délégué a la société Q PARK, 1 parking + 660 places de
stationnement.

Gestion en Régie :

e 1 régie directe : La Seyne / Six Fours / Hyéres (Tour Fondue).
7 parcs +1600 places

Le fonctionnement de cette régie directe a été mutualisé depuis le 1°" janvier 2019.

Le service est composé de 8 Agents d'exploitation, 2 Régisseurs, d'un responsable
d’exploitation d’'un adjoint au responsable d’exploitation d’un assistant comptable et financier
et de 2 & 4 ETP saisonniers (en été).

B. Le Parking « Silo -LOUBIERE »

L'opération « Parking Silo Loubiére » dévéloppe 628 places en R+7
Le RDC et le R+1 (145pl) sont destinés a un usage public.
Les R+2 & R+7 (483pl) sont destinés a un usage privé (location ou pleine propriété)

Les accés véhicules (entrée/sortie) et les circulations verticales (ascenseurs) sont communs
aux différents usages.

L'accés a la zone privative s’effectue via les deux niveaux publics
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Le parking répondra a des besoins variés :

e Besoins des résidents

Dépose du véhicule en soirée (si usage du véhicule pour se rendre au travail) ou pour la
semaine.

¢ Besoins ponctuels de courte et moyenne durée

Visiteurs des générateurs présents sur site : administrations, activités, commerces.

. PRINCIPES GENERAUX ET MODES DE GESTION POSSIBLES

C. Champ des possibles

1. Réaie autonome et régie personnalisée

Ces deux modes de gestion sont des modes de gestion directs : la collectivité crée le service
et I'exploite par ses propres moyens.

La « régie autonome »

Elle est dotée de la seule autonomie financiére (Articles L.2221-11 et suivants du CGCT) : les
opérations financiéres et comptables font I'objet d’'un budget annexe a celui de la collectivité.

La « régie personnalisée »

Elle est dotée de la personnalité morale et de 'autonomie financiére (Article L.2221-10 du
CGCT). Elle nécessite la création d’'un établissement public & caractére industriel et
commercial qui posséde son propre conseil d’'administration et son budget.

2. Sociétés locales

La collectivité a recours a la création d’'une société pour I'exploitation du service.
> La Société Publique Locale (SPL)

Créées par la loi n° 2010-559 du 28 mai 2010 et codifiée a l'article L. 1531-1 du CGCT, la SPL
est une société anonyme ayant au moins deux actionnaires.

Les actionnaires de la SPL sont : soit des collectivités territoriales, soit un groupement de
collectivités territoriales. Les prestations de services publics confiées a la SPL sont effectuées
sur les territoires de toutes les collectivités actionnaires de la SPL.

> La Société d’Economie Mixte a Opération Unique

Créée par la Loi n°2014-744 du 1er juillet 2014, et codifiée aux articles L.1541-1 a L.1541-3
du CGCT, la SEMOP procéde de la notion européenne de partenariat public-privé
institutionnalisé (« PPPI »).

Il s’agit d’une société anonyme constituée pour une durée déterminée et limitée, en vue de la
conclusion et de I'exécution d’un contrat avec la collectivité. Son objet est unique. Elle est
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constituée d'au moins deux actionnaires, dont la collectivité et un opérateur économique. La
répartition des parts sociales entre les actionnaires doit respecter les éléments suivants : entre
34 et 85% du capital pour la collectivité, entre 15 et moins de 66% pour le ou les autres
actionnaires privés.

La sélection du ou des actionnaires opérateurs économiques doit respecter les procédures de
passation propres a la nature du contrat destiné & étre attribué & la SEMOP par la collectivité
territoriale actionnaire (article L.1541-2 du CGCT) : soit procédure de passation des contrats
de concession, soit procédure de passation des marchés publics.

3. Régie intéressée, gérance, délégation de service public

Ces modes de gestion indirects se divisent en deux catégories :
> Gestion aux risques et périls de la collectivité : Régie intéressée et Gérance.

Dans cette hypothése, la collectivité exploite le service avec le concours d'un professionnel
rémunéré, soit forfaitairement (gérant), soit par une rétribution qui comprend un intéressement
aux résultats d'exploitation (régisseur intéressé).

> Gestion aux risques et périls de I'exploitant : Délégation de Service Public.

L'exploitant se rémunére directement auprés de I'usager. Selon les modalités de la délégation,
la collectivite ou le concessionnaire assure la réalisation des premiers investissements
nécessaires au fonctionnement du service public.

4. Contrat de Concession

Depuis le 1er avril 2016, la directive européenne relative aux contrats de concession a été
transposée en droit frangais. Au sens de l'ordonnance n° 2016-65 du 29 janvier 2016, un
contrat de concession est un contrat qui permet & une collectivité publique de confier
I'exécution de travaux ou la gestion d’'un service & un ou plusieurs opérateurs économiques, a
qui est transféré un risque lié a I'exploitation de I'ouvrage ou du service en contrepartie soit du
droit d’exploiter I'ouvrage ou le service qui fait I'objet du contrat, soit de ce droit assorti d’'un
prix.

La délégation de service public est une concession de service ayant pour objet un service
public et conclue par une collectivité territoriale, un établissement public local, un de leurs
groupements, ou plusieurs de ces personnes morales. Le concessionnaire peut étre chargé
de construire un ouvrage ou d'acquérir des biens nécessaires au service. L’ensemble des
regles s'appliquant a la passation et 'exécution de contrats de concession s’appliquent aux
contrats délégation de service public.

Code de la Commande Publique

De plus, au 1er avril 2019, le Code de la Commande Publique entre en vigueur. L'ordonnance
n° 2018- 1074 du 26 novembre 2018 portant la partie législative du Code et le décret n° 2018-
1075 du 3 décembre 2018 portant sa partie réglementaire sont parus au Journal officiel du 5
décembre 2018. Le Code Générale des Collectivités Territoriales est modifié en conséquence.
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Le Code de la Commande Publique réunit I'ensemble des régles applicables pour la passation
et I'exécution des marchés publics et des contrats de concession en un seul texte. Il ne modifie
pas le fond de la réglementation existante mais permet de l'unifier.

D. Différences essentielles entre les modes de gestion

Les différents modes de gestion se rapprochent sous deux aspects :
Budget : la collectivité territoriale doit tenir un budget propre du service.

Fixation des prix : Méme si les prix sont fixés selon des modalités différentes, ils sont toujours
du ressort de la collectivité territoriale et sont réputés couvrir les charges d'exploitation

Le tableau suivant présente les différences essentielles entre les différents modes de
gestion décrits ci-avant.

CARACTERISTIQUES

MODE DE

DEFINITION ; Exploitation
GESTION I_=|nanc.ementdes pdes Rémunération | Procédure de mise
investissements .
ouvrages exploitant en concurrence
Service public a
Régle caractére industriel et o N N
o — commercial administré Collectivité Collectivité Collectivité
par la collectivité
(budget annexe -
autonomie
financiére)
Régie Etablisser.nent public a o N
personnalisée caractéreindustriel et Collectivité Collectivité Collectivité
commercial
(autonomie financiére et
morale)
Société anonyme composée Pas de mise en
SPL d’aumoins deux Collectivité Collectivité Usager
) . concurrence
actionnaires, tous de
droit public.
S'omelte'anonyme COMpoSee |\ tivité ou ) 5
d a.umou}s deux . opératour privé ] Delpend du contrat
SEMOP acthnnalres : u.n de droit EalT) STt O;.)e'rateur Usager objet de .Ia SEMOP :
public et au moins un R privé concession ou
opérateur économique marché public
privé, sélectionné aprés
mise en
concurrence préalable.
Dépend de la part
Régie Entreprise chargée du Opérateur d'intéressement dans
. . fonctionnement du service Collectivité N Collectivité la rémunération :
intéressée e privé )
sous la responsabilité de la concession ou
collectivité marché public
Marché Public par lequel la Ovérat
Gérance collectivité confie Collectivité ;.)e’r ateur Collectivité Marché public
I'exploitation de prive
sonh service a un tiers
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Opérateur privé
Contrat par lequel une ou Collectivité
Délégation de | collectivitécharge une selon les Opérateur .
N . e Y . Usager Concession
Service Public | personne morale privée ou | modalités du privé
publique de gérer un contrat
service

Orientations

La comparaison des modes de gestion réalisée ci-dessus rapportée au contexte présenté en
amont permet d’apprécier les avantages et les inconvénients de chacun de ces modes pour
la gestion de 'exploitation du Parking « Silo Loubiére ».

Il apparait que :

Pour créer une Société Publique Locale, la Métropole doit s’associer &, au moins, un autre
groupement de collectivités territoriales compétent en matiére de Stationnement afin d’exercer
collectivement la gestion du service. Or, sur le périmétre concerné, aucune autre collectivité
n'intervient au titre du Stationnement payant. La mise en place d’'une SPL est donc écartée.

La creation d'une Société d’Economie Mixte a Opération Unique entre la Métropole et un
opérateur économique est un mode de gestion partagé. La collectivité fait partie intégrante
des organes de gouvernance de la Société au méme titre que I'entreprise. A ce titre, elles
partagent la responsabilité financiére et le risque des investissements et de I'exploitation du
service. La Métropole assure d’ores et déja le risque financier en portant la matirise d'ouvrage
du parking.

L'option de création d’'une SEMOP n’est pas opportune et n’est donc pas retenue.

Dans le cadre d’'un contrat de gérance ou de régie intéressée :

= les risques et périls de I'exploitation sont en grande partie assumés par la collectivité
comme ils le sont dans une gestion en régie.

* les contrats nécessitent un suivi renforcé comme ils le nécessitent dans une gestion
déléguée.

Ainsi, sans présenter d'avantages déterminants, ces types de contrats présentent a la fois les
inconveénients d’'une régie et ceux d’une gestion déléguée. lls ne sont donc pas envisagés par
la Métropole TPM.

Face aux enjeux décrits ci-dessus et compte tenu de l'organisation des services de la
collectivité, deux solutions de gestion sont donc envisagées comme les mieux adaptées a la
situation du service :

v la gestion en régie directe
v" la gestion par un Contrat Délégation de Service Public
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IV. CRITERES DE CHOIX DU MODE DE GESTION

Comparaison des deux modes de gestion possibles

Les critéres adaptés au choix d'un mode de gestion peuvent étre regroupés en quatre
catégories :

> Les critéres techniques et de compétences

> Les critéres portant sur les risques et la responsabilité
> Les critéres financiers et le rapport qualité / prix

> Les critéres ayant trait au personnel

Le tableau suivant synthétise les principaux enjeux et conséquences de la mise en ceuvre des
deux modes de gestion comparés.

DELEGATION DE SERVICE
PUBLIC

ENJEUX REGIE DIRECTE

RESPONSABILITE POUR LA COLLECTIVITE

Définition de la politique du

La Collectivité définit et met en ceuvre la politique relative au service

service
Transfert au concessionnaire (cahier des
Vis-a-vis du pénal Totale
charges)
T Le titulaire du marché fait son affaire de
Vis-a-vis du personnel Totale .
la gestion RH
Vis-a-vis des usagers Totale Partagée avec le titulaire du marché
Vis-a-vis de la
Totale Partagée avec le titulaire du marché

réglementation

ORGANISATION ET PERSONNEL

Renforcement des moyens, recrutement . R
T Contrbles a renforcer

Pour la Collectivité de 3 a5 personnes
Pour le personnel | Recrutement, Organigramme / Gestion et
d’exploitation responsabilités Carriéres et formation /

Externe, assumée par le titulaire du
Gestion des astreintes marché

MOYENS TECHNIQUES ET FINANCIERS

Acquisition de moyens : locaux, véhicules
et engins, stocks et outillage,

informatique et sécurisation, ingénierie Inclus dans le contrat pour partie et a

charge de la collectivité pour une autre

Moyens techniques partie

Externalisation de certaines prestations

(travaux, analyses, maintenance, ...}
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Moyens financiers

Au quotidien

Intégration a une régie

GESTION DES ABONNES

Avantage de la proximité

Tarif résultant des caractéristiques du
service attendu et des résultats de la mise

en concurrence

A prévoir au contrat Contrdle rigoureux a
exercer

Effet d'interface Client/Service

En cas de crise

Patrimoine

Logistique et information & créer

GESTION PATRIMONIALE

Exploitation et Mise a niveau (selon réglementation)

A prévoir au contrat / Information
maitrisée

par un systéme centralisé

Renouvellements

Evolutions, veille

réglementaire

Programmation annuelle

REGLEMENTATION ET COMMUNICATION

Moyens a mobiliser

Programmation annuelle

Incluse (mutualisation au sein de

I'entreprise)

Cadre réglementaire

Marchés Publics et Objectifs de moyens

contrat de moyens

Marchés Publics et Objectifs de moyens

contrat de moyens

Communication et
relations

externes

Directes

Directes A contréler et & maitriser

ENJEUX

Gestion des crises

Contact avec l'usager

Difficile ou @ mutualiser avec d'autres

collectivités

POSITION DE LA COLLECTIVITE

Lien direct

DELEGATION DE SERVICE
PUBLIC

Partagée et mutualisée au sein de

I'entreprise

Interface entre la collectivité et 'usager

Maitrise des paramétres de

gestion

Par la Collectivité

Par la Collectivité

Responsabilité des élus

Responsabilité directe des élus méme en

cas de prestations de service

Responsabilité partagée avec le

titulaire en fonction du contrat

Risque financier

Assumé par la Collectivité

Assumé par la Collectivité

Contréle

Information directe

Information directe + Nécessité d’'un
contréle
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Recours a des moyens

spécifiques, a A rechercher auprés de contrats de

Pinformation, . :
prestations de service A prévoir au cahier des charges

a I'expérience

Recherche d’'une marge bénéficiaire cout
de fonction plus élevé pour la collectivité
(rémunération titulaire)

Equilibre annuel charges et recettes
) Mutualisation envisageable

Aspects économiques
Pas de CET nid'lS

Moyens propres du titulaire + moyens de
la régie (encadrement)

Moyens a mettre en ceuvre . - -
Moyens humains et matériels & mobiliser

V. MODE DE GESTION ENVISAGE

La Métropole TPM dispose d’'une régie pour I'exploitation des parkings sur le territoire
métropolitain qui couvre trois communes (Six Fours les Plages, La Seyne sur Mer Hyéres).

Cette régie fonctionne avec du personnel de la collectivité, dotés de véhicules et de l'outillage
nécessaire. Ces moyens sont mutualisés pour couvrir I'ensemble du territoire exploité sous ce
mode de gestion.

Bien que TPM dispose de la connaissance et de I'expertise nécessaires pour I'exploitation de
ces ouvrages en régie, les moyens dont dispose la collectivité et leur répartition sur le territoire
de la Métropole pose la difficulté d’'une extension du périmétre d’intervention de la regie
actuelle sur la commune de Toulon.

La Délégation de Service Public repose sur un équilibre financier entre les recettes
attendues par I'exploitation de 'ouvrage et les dépenses (charges d’exploitations) afférentes.

Apres analyse et simulations, le parking Silo Loubiére ne permets pas a ce jour cet équilibre
financier.

Au regard des critéres développés ci-avant et des orientations retenues, il apparait que :

= La gestion en Délégation de Service Public n’est pas économiquement viable a ce jour

= La gestion en régie directe avec des moyens propres a la régie pose un certain nombre
de difficultés au regard de I'extension de périmétre pour la gestion de 145 places + 600
droits d’accés aux niveaux privatifs.

Aussi le mode de gestion retenu le plus pertinent a ce jour est la gestion en Régie directe
avec mise en place d’'un Accord Cadre a bons de commande de gestion et exploitation
du parking « silo Loubiére ».
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VI. ELEMENTS CONSTITUTIFS DU CONTRAT PROJETE

Nature du contrat : Accord Cadre a bons de commande de gestion et exploitation du parking
« silo Loubiére » a Toulon

Périmeétre : Parking « Silo Loubiére »
Durée envisagée : 4 ans.
Objet de I'’Accord Cadre :

Il a pour objet la gestion, I'exploitation et la maintenance des deux niveaux publics et d’accés
contrblés du parking Silo Loubiére ainsi que du contréle d’accés des utilisateurs de la zone
privative du parking.

La gestion, I'exploitation et la maintenance du parc (rdc et niv r+1 uniquement) comprend
notamment :

o La gestion technique et réglementaire du parking public et de ses équipements ;

e La gestion commerciale et financiére du parking public et les missions d'accueil du
public

e La gestion des moyens d’entrée/sortie (badges/abonnement/lecture de plaque) pour
les preneurs privatifs.

Colts : L'ensemble des couts sont supportés par la Métropole au travers de la Régie
Meétropolitaine du stationnement

VIl. PROPOSITION DE TARIFS

La proposition prend en compte :

¢ Une tarification en lien avec la tarification des parkings publics délégués sur la
Commune de Toulon.

¢ Une Tarification horaire au 1/4 heure

e Des abonnements résidents (h24 ou nuit)

e Possibilité de Mise en place d'un forfait « 2h Gratuites » le Samedi
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HORAIRES Zénith Delaune Loubiere ABONNEMENTS Zénith Delaune Loubiere
DUREE DE STATIONNEMENT TYPES D'ABONNEMENT
00h00-00h 14 1/4 0,50 € 0,40 € 0,40 € Mensuel 61,58 € 57,90 € 60,00 €
00h15-00h 29 1/2 1,00 € 0,70 € 0,70 € Résidents (7J/7)) | Trimestriel 184,75 € 173,80 € 180,00 €
00h30-00h44 3/4 133€ 1,10€ 1,10 € Annuel 677,42 € 695,10 € 660,00 €
00h 45-00h 59 1 1,67 € 1,50 € 150 € Mensuel 2642€]  37,00€]  2600¢€
01h00-01h14 1/4 2,17 € 1,90¢ 190 € Nuit (10h-7h)+WE | Trimestriel 79,25€ 11090¢€ 78,00 €
01h15-01h29 1/2 2,67€ 2,20€ 2,20€ Annuel 290,58 €| 406,70€| 286,00€
01h30-01h44 3/4 3,08 € 2,60€ 2,60 €
01h45-01h59 2 3,58 € 3,00€ 3,00 €
02h00-02h 14 1/4 4,00 € 3,30€ 3,30 €
02h15-02h 29 1/2 4,58 € 3,70€ 3,70 €
02h30-02h44 3/4 500€ 4,10€ 4,10 €
02h45-02h59 3 5,42 € 440 € 4,40 €
03h00-03h14 1/4 583 € 4,80 € 4,80 €
03h15-03h 29 1/2 6,25 € 5,20 € 520 €
03h30-03h44 3/4 6,67 € 5,40 € 540 €
03h45-03h59 4 7,08 € 570€ 570€
04h00-04h14 1/4 7,50 € 5,90 € 5,90 €
04h15-04h 29 1/2 7,92 € 6,20 € 6,20 €
04h30-04h44 3/4 8,33 € 6,40 € 6,40 €
04h45-04h59 5 8,75 € 6,70 € 6,70 €
05h00-05h 14 1/4 9,17 €| 6,90 € 6,90 €
05h15-05h 29 1/2 9,58 € 7,20 € 7,20 €
05h30-05h44 3/4 10,00 € 7,40 € 7,40 €
05 h 45-05h 59 6 10,42 € 7,60 € 7,60 €
06h00-06h 14 1/4 10,67 € 7,90€ 7,90 €
06 h15-06 h 29 1/2 10,92 € 8,10€ 8,10 €
06h30-06h44 3/4 11,17 € 8,40 £ 8,40 €
06 h45-06h 59 7 1142 € 8,60 € 8,60 €
07h00-07h 14 1/4 11,58 € 8,80 € 8,80 €
07h15-07h 29 1/2 11,75 € 8,90 € 890 €
07h30-07h44 3/4 1192 € 9,00 £ 9,00 €
07h45-07 h 59 8 12,08 € 9,10 € 9,10 €
08h00-08h 14 1/4 12,25 € 9,20 € 9,20€
08 h 15-08 h 29 1/2 12,42 € 9,40 € 9,40 €
08h30-08h44 3/4 12,58 £ 9,50 € 9,50 €
08 h45-08 h 59 9 12,75 € 9,60 € 9,60 €
09h00-09h 14 1/4 12,83 € 9,70 € 9,70 €
09h15-09h 29 1/2 1292 € 9,90 € 9,90 €
09h30-09h44 | 3/4 13,00 € 10,00 € 10,00 €
09h45-09h 59 10 13,08 € 10,10 € 10,10 €
10h00-10h 14 1/4 13,17 € 10,20 € 10,20 €
10h15-10h 29 1/2 13,25 € 1040 € 10,40 €
10h30-10h 44 3/4 13,33 € 10,50 € 10,50 €
10h45-10h 59 11 1342 € 10,60 € 10,60 €
11h00-11h14 1/4 13,50 € 10,70 € 10,70 €
11h15-11h 29 1/2 13,58 € 10,90 € 10,90 €
11h30-11h 44 3/4 13,67 € 11,00€ 11,00 €
11h45-11h59 12 13,75 € 11,10 € 11,10€
Au-dela de 12H 13,75 € 11,10€ 11,10 €
24h00 24 13,75 € 11,10€ 11,10 €
Ticket Perdu 13,75 € 11,10€ 11,10€
Jour suivant 13,75 € 11,10 € 11,10 €
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VIll.  CONCLUSION :

Compte tenu de l'analyse comparative, qui précéde, et en vue d'une maitrise du service,
I'exploitation du Parking « Silo Loubiére » en Régie avec mise en place d’'un Accord Cadre &
bons de commande de gestion et exploitation du parking un public est proposée par les
services de la Métropole.
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